








De mast als motor

Mati Kuulmann voer met een houten
mast en een medium Shore zeil uit
1986.

SR-20 voer met een houten mast en een
Russisch zeil. SR-6 voer met een
Forstmann zonder hout en een Low Drag
Shore boven de 8 m/sec met een stuk
hout tegen doorknikken. Opvallend was
dat ze allemaal de mast op dit ijs op
102 cm voeren i.p.v. 92 cm of ijets
dergelijks. Hout breekt toch net niet
daar waar aluminium krom buigt. Het
probleem is natuurlijk wat als je
eindelijk een goede houten mast hebt
en die breekt? Ik heb goede hoop dat
in de toekomst de nieuwe methode voor
het vervaardigen van houten masten
d.m.v. een lange frees de masten
betaalbaar en kopieerbaar worden.

Wat betreft de schaatsen weinig
nieuws. In verband met de wat
hobbelige ijsconditie veel lange
dunne RVS T-schaatsen.

De prijsuitreiking was perfect, een
overvloedig koud buffet. Alleen een
oplettende kijker kon zien hoe bv.
iedere Rus of Est in ieder geval een
sinaasappel nam, want die zijn er
zelden. Wim (keurig in een pak)
bedankte op de zijn bekende goede
wijze en met de juiste cadeaus alle
mensen die dit geslaagde evenement
georganiseerd hadden. Estland was een
goede keuze van Wim. Hoogtepunt van
de leuke prijsuitreiking was onge-
twijfeld Jan Eindhoven die de prijs
wWon voor de beste senior zeiler
Kortom een mooi evenement met een
goede ambiance. Moeilijk om dit
evenement te overtreffen zeiden de
Duitsers, zeker qua enthousiasme en
gevoel. Tja, en zi] moeten het in
1992 organiseren.

Bezoek aan het enige automobielmuseum
in Rusland oftewel de terugreis

De volgende dag (zaterdag) 1 dag
later dan gepland naar huis en ja
hoor, na 300 km een kapotte voorwiel-
lager. Daar sta je dan midden in de
bush-bush met een volkswagen camper
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en aanhanger, 75 km ten noorden van
Riga. Na gedeeltelijk demonteren
bleven Bart en Martin achter en
liften Jan en ik met dollars en
ruilgeederen voorhanden richting
Riga. Uiteindelijk na veel omwegen en
vragen brengt de bestuurder van een
25 jaar oude Moskowvitch ons naar een
VW garage annex het enige automobiel-
museum wat Rusland rijk blijkt te
zijn. Visioenen van minstens 1 week
later thuiskomen hadden wel degelijk
door ons hoofd gespookt, maar nu was
er weer hoop.

Edvins de directeur neemt het heft in
handen. Lagers zijn er niet in
voorraad, bestellen vanuit Helsinki
kost 5 dagen. Eerst maar de camper
naar de werkplaats halen. Maar hoe
haal je een camper van 4 ton en aan-
hangwagen daar naar toe? Met Edvins
in een volkswagenbus (kunnen wij
lagers niet lenen?) naar de plaatse-
lijke tram en trolly busstation. Een
kraanwagen geritseld, veel sigaretten
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en praten. Vervolgens naar Martin en
Bart teruggereden en daar in het
donker de camper met de vooras van de
grond getild. De aanhangwagen achter
de VW-bus en in een sukkeldraf x 25
km/uur met de camper hevig slingerend
op zijn achterwielen naar Riga
{(Martin sliep in de camper rustig
door!). Om middernacht in Riga,
monteurs werden direct gebeld, lagers
zouden de volgende ochtend op de
zwarte markt gekocht worden.

Daar sta je dan in Riga, naast een
modern automobielmuseum, met als
voorgevel een immense gril van een
rolls royce en binnenin wagens van
Stalin en Breznjev. Het was ontstaan
doordat Edvins beheerder was van een
auto van Russische makelij die eens
5e in de rally van Monte Carlo was
geworden. Verzamelaars hoden bedragen
van Us$ 1.000.000. Uiteindelijk zag
de Russische regering in dat een
museum voor o.a. deze auto een goede
zaak zou zijn. Opmerkelijk iets bij
dit alles was dat de bestuurder van
de beroemde auto een ijszeiler was!!
Zondagochtend om 08.00u werden we
wakker van een monteur die al aan de
slag ging om de vastgelopen lager af
te slijpen. Visee gedemonteerd en
uiteindelijk in de draaibank afge-
draaid en hierop Lada lagers beves-
tigd. ‘s Middags om 16.00u was alles
weer klaar.

Edvins’ vrouw, docente Engels aan de
Universiteit had ondertussen Jan,
Martin en mij Riga laten zien,
terwijl Bart de monteur hielp. Riga
is een oude vervallen stad waar door
de armoedigheid heen de glorietijd
nog kon worden herkend. Ock hebben we
de bloemen gezien in het park op de
plaatsen waar 7 mensen zijn omgekomen
bij de onlusten in januari 1991. In
de discussies met Edvins en Elvira
hebben we ook gevoeld hoe vastberaden
de Letten zijn (net als Esten en
Litouwers) om door te gaan met hun
strijd voor onafhankelijkheid.

's Avonds werden we uitgenodigd om te
zien hoe het gezin leefde in een 3-






