EEN PRAATJE MET

KEES KORTENOEVER OVER DE

IJSZEILSPORT

Als 12-jarig jongetje heb ik een soort zeepkist-ijszeiler gemaakt van doek. Dat kwam
doordat ik een plaatje van zo’n bootje met schaatsen eronder op de Gouwzee had
gezien. Op de toenmalige Zuiderzee hadden ze zo’n bootje voor de veiligheid; om
zich te verplaatsen hadden ze er schaatsen onder gezet. Ze gingen ermee
botkloppen: er werden gaten in het ijs gehakt en daar sloegen ze dan met stokken op.

Zo vingen ze een hoeveelheid vis, die hard nodig was, want in die tijd was het armoe

troef in de winter.

Ik dacht: zo’n bootje kan ik zelf ook
maken. Van een oude strijkplank en een
stel schaatsen met van die krullen eraan
heb ik toen mijn eerste ijszeiler gebouwd.
Je lang niet op je rug zoals in een DN,
maar op je buik. De stuurschaats be-
diende je met een beugeltje. Het was een
geweldige sensatie. We hadden wel altijd
een hamer en een zak spijkers bijons om
iets dat kapot ging meteen weer in elkaar
te timmeren.

Ik droomde van een echte grote ijszeiler,
maar dat plan kon ik pas veel later
realiseren. Lange tijd was ik gefacineerd
door de wedstrijdsport op de schaats,
maar ik kon het ijszeilen niet vergeten.

Na de Tweede Wereldoorlog — ik ben
tijdens WO-1in 1917 geboren — las ik
ergens dat je enorme prijzen kon winnen
als je voor het eerst door de 200 km/uur
kwam.

De enige manier om dat te bereiken was
met vleugels of starre zeilen.

Toen ben ik begonnen een kleine ijszeiler
te bouwen met een doorklappend zeil
van maar 4 m2. Toch ging het verschrik-
kelijk hard. Het stuur zat nog van
achteren en daardoor maakte hijafentoe
een geweldige kurketrekker op het ijs als
het hard ging. Met zo'n zeiltje is het heel
fijn sturen; hij stond als het ware in
balans. Niet met een schootcontrole,
maar met een stok. Zo kon ik heel precies
aanvoelen wanneer hij goed op snelheid
kwam. Maar bij zo’n kurketrekker braken
mijn eikehouten schaatsen er gewoon
allemaal in één klap onderuit. Daarom
heb ik het hele zaakje omgedraaid, het
stuur omgezet naar de voorschaats en
dat bleek veel beter te werken. Alleen het
beweegbare tuig dat zo om kon klappen
was erg lastig om het 's avonds op te
bergen. Ik heb daar toen een soart
vleugel voor gemaakt van heel dun vlieg-
tuigtriplex. Dat ging niet zo gauw kapot
en voldeed ook uitstekend.

De eerste DN

Op een gegeven moment kwam er een
vriend naar me toe die in een Amerikaans
blaadje een foto van een DN had gezien.
Er stond een heel verhaal bij over hoe ze
ertoe gekomen waren: via een prijsvraag
om een bootje te bouwen dat je zo "on
the top of your car’” mee kon nemen. Er

stonden ook adressen bij en ik heb teke-
ningen aangevraagd. Dat waren heel
summiere blaadjes die ik zelf groter heb
uitgewerkt. Met die tekeningen benik
naar Loeff gegaan, die toen nog directeur
van de Waterkampioen was. Hij had zelf
voor de oorlog in Estland in een 12 m2
gezeild. Hij was een heel enthousiast
ijszeiler. Jan Loeff zei: "Daar ga ik iets
over schrijven in de Waterkampioen en
dan vraag ik meteen of er zeilers geinte-
resseerd zijn.”

Toen dat artikel over de DN was ver-
schenen, had ik in oktober zelf er al een
gebouwd.

Op een dag in november kreeg ik bezoek
van Tjeerd van der Meulen uit Friesland.
Hij was enthousiast en wilde er zelf cok
een bouwen.

Volgens hem hadden ze er in Langweer
ook belangstelling voor. In november zijn
we naar Langweer toegegaan en op een
zondagmorgen hebben we de ijszeiler op







